
De Standaard stelde een uniek pakket samen dat 

het allerbeste uit alle seizoenen van Top Gear, het 

legendarische autoprogramma van de BBC, bundelt 

op 3 dvd’s. ‘De Uitdagingen’ bevat de waanzinnigste, 

moeilijkste en meest hilarische uitdagingen die de 

presentatoren en de Stig ooit aangingen. In ‘Winter 

Olympics’ gaan de boys met hun toys tekeer op sneeuw 

en ijs, en in ‘Supercar Showdown’ test Jeremy Clarkson 

de nieuwste lichting peperdure supersportwagens.

Dit exclusieve pakket is niet in de handel verkrijgbaar. 

Met de bon die u zaterdag 16 januari in De Standaard 

vindt, ontvangt u bij Standaard Boekhandel dit dvd-

pakket voor maar 19,99 euro. i.p.v. 45 euro.

Top Gear,
exclusief dvd-pakket 
zaterdag 16 januari bij 
De Standaard voor maar 
19,99 euro i.p.v. 45 euro

Exclusief 
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BRUSSEL Onze leidraad is de
ecoscore. De drie gewesten, de
Vlaamse Instelling voor Techno-
logisch Onderzoek (Vito) en de
VUB hebben een module ontwik-
keld die factoren als de uitstoot
van C02, van stokstofoxiden en
van fijn stof in rekening brengt.
Stokstofoxiden (NOx) dragen bij
tot de verzuring en tot de vor-
ming van ozon. Fijn stof veroor-
zaakt wintersmog.
De ecoscore geeft de milieu-
vriendelijkheid van een voertuig
weer op een schaal van 0 tot 100.
Hoe hoger de score, hoe beter. Zo
konden we een selectief over-
zicht maken van de ‘schoonste’
auto’s. Het gaat om tien wagens
die 72 of hoger scoorden. We
zochten naar gezinswagens, ver-
krijgbaar, betaalbaar en geschikt
voor een breed publiek. Goed
scorende kleintjes zoals de
Smart, de Mini of de Fiat 500 vie-
len daardoor af. 
Voorlopig scoort de primus, de
Prius, het best met 77. Alleen de
elektrische wagens doen het nog
beter, maar die hebben we buiten
beschouwing gelaten wegens
hun voorlopig nog marginale
status. Ook enkele andere goed
scorende buitenbeentjes hebben
we uit de lijst gehouden. De Opel
Zafira bijvoorbeeld, die op aard-
gas rijdt en 74 scoort, of de Che-
vrolet op LPG, die 75 haalt.
Van sommige nieuwe modellen,
die prima prestaties voorleggen,
konden we de ecoscore nog niet
berekenen omdat we niet over al-
le uitstootwaarden beschikten.
De nieuwste VW Polo Blue Mo-
tion en de Audi A3 waren daar-
bij. Zij duiken onder de 100 gram
CO2. Honda en Ford hadden
recht op twee wagens in de lijst,
maar we beoogden een spreiding
over de fabrikanten.
De prijzen zijn catalogusprijzen.
Wie kiest voor een zuinige wagen
(weinig verbruik, weinig CO2)
krijgt een overheidspremie van
15 procent voor een wagen die
minder dan 105 gram CO2 uit-
stoot per kilometer, en 3 procent
voor wagens die onder de
115 gram blijven. Eventuele extra
kortingen die de constructeurs
of dealers geven, zijn nog niet
verrekend.
Dieselwagens die een roetfilter
hebben en minder dan 130 gram
CO2 uitstoten, krijgen nog een
korting van 210 euro. De Toyota
Prius bijvoorbeeld komt met pre-
mies dan 4.156 euro goedkoper
uit. (ty)

- ONLINE
www.ecoscore.be
ww.zuinigewagens.be
www.topten.be

Blz. E10 > Hoop doet leven voor Saab.

BRUSSEL De elektrische
wagen zal in België nog vele ja-
ren een marginaal verschijnsel
zijn als de overheid bij de pak-
ken blijft zitten. Alleen met een
actief beleid, zoals fiscale tege-
moetkomingen, kan tegen 2020
zo’n 20 procent van het Belgi-
sche wagenpark elektrisch rij-
den. Als er niets gebeurt, zal
ons land blijven steken op een
half procent, waarschuwde een
studie van het adviesbureau
McKinsey vorig jaar.
Het probleem is dat de elektri-
sche wagen een pak duurder is
dan de klassieke personenwa-
gen. ‘Maar de brandstofkosten
liggen wel veel lager’, stelt VUB-
professor Joeri Van Mierlo. Ze
bedragen slechts een tiende
van de kosten bij een benzine-
of dieselwagen. 
Van Mierlo heeft zich toegelegd
op de zoektocht naar alterna-
tieve energiebronnen en aan-
drijftechnieken voor auto’s.
Volgens hem hinkt België mo-
menteel achterop in vergelij-
king met andere Europese lan-
den. Zo begint de elektrische
wagen dankzij subsidiemaatre-
gelen in verschillende grote Eu-
ropese steden als Parijs, Am-
sterdam, Stockholm en Londen
op te duiken in het stadsbeeld.
En dat terwijl in ons land zo’n
wagen nog een curiosum is en
de eerste oplaadpalen pas de
voorbije weken zijn geplaatst.
Opmerkelijk is de interesse van
Electrabel. De elektriciteits-
producent sponsort onder
meer de bouw van een perso-
nenwagen die zowel op elektri-
citeit, aardgas als klassieke
benzine zal kunnen rijden.
Electrabel hoopt zo kennis te
vergaren om bijvoorbeeld be-
drijfsklanten raad te geven over
zuiniger en milieuvriendelijker
energieverbruik.
De eerste uitrol van elektrische

wagens zal vooral bij bedrijven
gebeuren, de massale versprei-
ding onder het grote publiek is
niet voor morgen. Daarvoor
zijn niet alleen betere batterij-
en nodig, maar ook een uitge-
breide oplaadinfrastructuur en
betalingssystemen voor ‘elek-
trische tankbeurten’. 
Electrabel meent overigens dat
elektrisch rijden niet los gezien
mag worden van de manier
waarop de stroom wordt ge-
maakt. Wat is de zin van elek-
trisch rijden als de stroom
wordt opgewekt in steenkool-
centrales, stelt Bruno Defras-
nes van Electrabel. De Belgi-
sche elektriciteitsgroep scoort
vooral dankzij kernenergie een
pak beter wat CO2 betreft dan
de gemiddelde Europese
stroomproducent.
VUB-prof Joeri Van Mierlo
klinkt op dat vlak veel genuan-
ceerder. Hij wijst erop dat elek-
trisch rijden hoe dan ook CO2-
vriendelijker is. Ongeacht de
manier waarop de stroom
wordt gemaakt. Dat komt om-
dat een elektrische motor met
een energierendement van
90 procent veel hoger scoort
dan een klassieke verbran-
dingsmotor. Die blijft steken op
35 procent.
Van Mierlo besluit dat het to-
taal verkeerd zou zijn om te
wachten op een CO2-arme elek-
triciteitsproductie, betere bat-
terijen en een uitgebreid net
van oplaadpunten voor elek-
trisch rijden echt wordt aange-
moedigd. ‘Er is vandaag nood
aan positieve stimulansen om
tegen 2020 de prognose van
5 miljoen elektrische wagens te
halen’. (pse)

- ONLINE
Tips en tools voor de aankoop
van uw nieuwe wagen op
www.standaard.biz/autosalon

ELEKTRISCH RIJDEN 
NEEMT TRAGE START 
De elektrische wagen moet in ons land 
dringend een duwtje in de rug krijgen. 

5.000.000
Prognose elektrisch wagenpark in Europa 
in 2020.

Min 70 procent
CO2-reductie bij elektrische wagen.

90 procent 
Energierendement van een elektrische motor.
Bij een klassieke motor bedraagt het rendement
slechts 35 procent.


